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1 Uvod 
Predmet ovoga Projektnog zadatka je određivanje uvjeta i zahtjeva za izradu II. faze Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije (u nastavku II. faza Master plana ili II. faza Plana). 
Općenito, Master plan razvoja prometnog sustava ima zadatak istražiti, u uzajamnoj vezi, društvene, gospodarske, političke i posebne prometne elemente s ciljem osiguranja adekvatnog razvitka u zoni obuhvata. Promet kao važan aspekt funkcioniranja prostora ključan je za funkcioniranje i razvoj gospodarstva i društva u cjelini. U uvjetima u kojima ostaju stari te se pojavljuju i novi izazovi, potrebno je dati odgovor na pitanje kako čim bolje odgovoriti na postojeću, ali i buduću prometnu potražnju, istovremeno uzimajući u obzir ograničenja vezana uz resurse i zaštitu okoliša. Sa stanovišta prometnog planiranja Master plan će biti bazni dokument za promišljanja razvoja prometnog sustava sukladnog prostornim mogućnostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama stanovništva. Posebno će se težiti razvoju i unapređenju prometnih sustava prihvatljivih za okoliš (uključujući one s niskom razinom buke) i prometnih sustava sa niskim emisijama CO2, multimodalne veze, radi promicanja održive regionalne i lokalne mobilnosti. 

Sukladno navedenom jedan od temeljnih zadataka Master plana je analiza stanja javnog prijevoza putnika na području promatrane regije i predlaganje mjera za poboljšanje stanja.  Na osnovu detaljne analize postojećeg stanja (iz I. faze Master plana) i prometnog modela (horizont 2020., 2025. i 2030.) potrebno je kao poseban dodatni dokument (koji nije dio formalnog dijela Master plana) predložiti akcijski plan i konkretna rješenja za budući sustav integriranog prijevoza putnika koji će moći poboljšati prometnu dostupnost cijelog područja i omogućiti veću mobilnost stanovništva, kroz institucionalna, organizacijska i infrastrukturna poboljšanja.

U I. fazi izrade Master plana su kroz analizu postojećeg stanja identificirane hipoteze vezane uz prometni sustav. U II. fazi Master plana će se temeljem rezultata I. faze definirati lista ciljeva i mjera te ključni pokazatelji uspješnosti provedbe pojedinih ciljeva za unapređenje prometnog sustava.
2 Polazišta
Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (u nastavku SPR ili Strategija) u okviru mjera za razvoj prometnog sustava utvrđena je potreba izrade glavnih prometnih planova za pojedine funkcionalne regije Republike Hrvatske.
SPR-om su identificirana područja funkcionalnih regija temeljem analize prometne interakcije. 
U lipnju 2017. godine Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture objavilo je Poziv za sufinanciranje izrade regionalnih prometnih master planova, u okviru ''Operativnog programa Konkurentnost i kohezija 2014. – 2020.''; Tematski cilj 7.: Promicanje održivog transporta i eliminacije uskog grla u ključnim mrežnim infrastrukturama, a koji se financira iz Europskog fonda za regionalni razvoj (EFRR) i Kohezijskog fonda (KF).
Poziv je uključivao i izradu Regionalnog prometnog masterplana Krapinsko-zagorske županije, Zagrebačke županije i Grada Zagreba - faza I i II. 
U sklopu izrade II. faze Master plana provodit će se i Strateška procjena utjecaja Master plana na okoliš (SPUO Master plana). 
U izradi II. faze Master plana, sudjelovat će u ulozi Naručitelja trgovačko društvo Integrirani prijevoz zagrebačkog područja d.o.o. (IPZP), i njegovi suvlasnici  koji su ujedno i partneri na projektu Grad Zagreb, Zagrebačka županija i Krapinsko-zagorska županija. 
U cilju praćenja izrade II. faze Master plana bit i će formirano Povjerenstvo za praćenje izrade Master plana (Povjerenstvo). Članovi Povjerenstva su predstavnici IPZP-a, Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije. 

IPZP kao prijavitelj Projekta i Naručitelj te ostali članovi Povjerenstva čine temeljnu organizacijsku i upravljačku strukturu za provedbu izrade II. faze Master plana te osiguranje njegove održivosti. Zavodi za prostorno uređenje te regionalne razvojne agencije kao i ostali dionici bit će uključeni u izradu Plana.
Provedba izrade II. faze Master plana uključuje i aktivnu suradnju i komunikaciju s relevantnim  dionicima koji će činiti radnu skupinu te fokus grupe. Dionici su pri tome: jedinice lokalne i područne (regionalne) samouprave, nadležna državna tijela (ministarstva), poduzetničke potporne institucije, visokoobrazovne institucije iz sektora prometa, agencije, instituti, tvrtke u domeni prometa i prometne infrastrukture, javna tijela za upravljanje prometnim sustavima prema pojedinim prometnim granama, obrtničke i gospodarske komore, zračne luke, turističke zajednice i dr. 
Master planom, koji predstavlja strateško promišljanje razvoja prometnog sustava, detaljno će se analizirati interakcija unutar prometnog sustava područja obuhvata kao i interakcija prometnog sustava s gospodarskim sustavom čija kretanja imaju utjecaj na prometni sustav. Master planom će se utvrdit ciljevi i mjere te pokazatelji napretka za razvoj prometnog sustava. Izrađeni Master plan bit će podloga za definiranje projekata iz domene prometa unutar područja obuhvata i jedan od preduvjeta za financiranje infrastrukturnih prometnih zahvata iz Europskih strukturnih i investicijskih fondova.
2.1 Poveznica s europskim i nacionalnim politikama
Postizanje urbane i regionalne mobilnosti jedan je od najvažnijih ciljeva država članica i Europske komisije pri kreiranju prometne politike Europske unije, a zahtijeva multidisciplinaran pristup i suradnju svih dionika. Kako je uspješan prijelaz prema održivom obliku gradske i regionalne mobilnosti i dalje velik izazov gradovima širom Europske unije, lokalne i regionalne samouprave trebaju potporu za rješavanje nepovoljnih gospodarskih, ekoloških i društvenih posljedica koje se povezuju s današnjim modelima mobilnosti. Strategijom „Europa 2020 za pametan i održiv rast“ istaknuta je važnost osuvremenjenog i održivog europskog prometnog sustava za budući razvoj Unije i naglašena je potreba bavljenja gradskim i prigradskim aspektom prometa. Pri tome je nužna znatna promjena pristupa mobilnosti, kako bi se osiguralo da se europska gradska područja i regije razvijaju u održivijem smjeru i da se ispune ciljevi Europske unije u pogledu konkurentnog europskog prometnog sustava u kojem se resursi učinkovito iskorištavaju. Nažalost, širom Europske unije postoje znatne razlike između nekoliko naprednih europskih gradova i regija te većine koja za njima kaska. U cilju smanjenja tih razlika i ostvarivanja sustavnih poboljšanja u prometnom sektoru, potrebni su zajednički napori javnih sudionika na svim razinama vlasti, kao i sudjelovanje privatnog sektora u područjima gradske logistike, pametnije regulacije pristupa gradovima i naplate korištenja cestama, usklađenog uvođenja gradskih inteligentnih prometnih sustava, povećanja sigurnosti na gradskim cestama, itd.

2.2 Utemeljenje u strateškim dokumentima Europske unije i Republike Hrvatske 

Master plan razvoja prometnog sustava Krapinsko-zagorske županije, Zagrebačke županije i Grada Zagreba strateški je dokument od kojeg se očekuje da će predstavljati strateško utemeljenje za buduće prometne projekte, ubrzati pripremu prometnih projekata u zoni obuhvata i povećati vjerojatnost njihovog financiranja iz europskih fondova i drugih financijskih izvora. 
Zbog toga Master plan treba biti, kada god je to primjenjivo, utemeljen u politikama i strateškim dokumentima Europske unije, Republike Hrvatske te jedinica lokalne i regionalne (područne) samouprave s područja obuhvata.
2.2.1 Utemeljenje u strateškim dokumentima Europske unije 

Master plan mora biti usklađen s minimalno sljedećim strateškim dokumentima Europske unije:
 

· „Akcijski plan urbane mobilnosti (2009.) – („Action Plan on Urban Mobility (2009.) – State of Play, European Commission, Brussels, 2012“ )
· „Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom području – ususret konkurentnom i učinkovitom prometnom sustavu, Europska Komisija, Brisel 2011.“ („White Paper Roadmap to a Single European Transport Area – Towards a competitive and resource efficient transport system, European Commission, Brussels, 2011.“)
· „Paket urbane mobilnosti – zajedno prema konkurentnoj i učinkovitoj urbanoj mobilnosti, Europska Komisija, Brisel 2013.“ („Urban mobility package- Together towards competitive and resource-efficient urban mobility, EuropeanCommission, Brussels, 2013.“) 

· Strategija „Europa 2020 za pametan i održiv rast“
2.2.2 Utemeljenje u strateškim dokumentima Republike Hrvatske i jedinica lokalne i područne (regionalne) samouprave s područja obuhvata
Prilikom izrade Master plana moraju se uzeti u obzir i analizirati sljedeći dokumenti:

· Operativni program „Konkurentnost i kohezija“ 2014. – 2020.

· Program ruralnog razvoja 2014.-2020.
· Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (kolovoz 2017.)

· Nacionalni prometni model (2016.)

· Ostale sektorske strategije Republike Hrvatske u dijelu koji se odnosi na područje obuhvata

· I. fazom Master plana razvoja prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije

· Zagreb Plan – razvojna strategija Grada Zagreba
· Razvojna strategija Krapinsko-zagorske županije 2016.-2020.
· Prostorni plan Grada Zagreba

· Generalnim urbanističkim planom Grada Zagreba

· Prostorni plan Krapinsko-zagorske županije

· Prostorni plan Zagrebačke županije 

· Ostali strateški dokumenti s područja obuhvata plana (kao što su dokumenti prostornog uređenja, sektorske strategije razvoja…)
Master plan mora uzeti u obzir i slijedeće dokumente u nacrtu, naročito ukoliko se tijekom pripreme Master plana usvoje: 
· Strategija razvoja Urbane aglomeracije Zagreb

· Razvojna strategija Grada Zagreba do 2020. godine

· Razvojna strategija Zagrebačke županije do 2020. godine

· Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje do kraja 2020. godine, (srpanj 2016.)

Prilikom izrade Master plana, a osobito prilikom testiranja predloženih mjera za ostvarenje ciljeva potrebno je uvažiti i alternativne skupine mjera koje nisu predviđene postojećim strateškim dokumentima, a proizlaze iz provedenih istraživanja. U slučaju dokazivanja kvalitetnijih rezultata iz alternativne skupine mjera, uz njihovo prihvaćanje potrebno je predložiti i konkretne izmjene u važećim strateškim dokumentima, a kao podloga za operativnu provedbu mjera.
2.2.2.1 Poveznica sa Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske 
Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine, Hrvatska je podijeljena na šest funkcionalnih regija, koje karakterizira visoka razina prometne interakcije unutar njihovog prostora i to kako slijedi:
· Središnja Hrvatska, 
· Istočna Hrvatska, 
· Sjeverni Jadran, 
· Sjeverna Dalmacija, 
· Središnja Dalmacija te 
· Južna Dalmacija. 
Sukladno metodologiji Europske komisije izrada Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske, odvijala se u 3 faze:
1. Izrada Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. koju je Vlada RH donijela na sjednici 30. listopada 2014. godine (NN 131/14) 

2. Izrada Nacionalnog prometnog modela koja je uspješno završena u lipnju 2016. godine. 

3. Izrada Strategije prometnog razvoja RH za razdoblje od 2017. do 2030. godine
U okviru Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. izrađene su Analize snaga i slabosti te prilika i prijetnji (SWOT analize) funkcionalnih regija. Za funkcionalnu regiju Središnja Hrvatska utvrđene su sljedeće snage, slabosti te prilike i prijetnje prikazane u tablici 1.
Tablica 1. Analiza snaga i slabosti te prilika i prijetnji (SWOT analiza) funkcionalne regije Središnja Hrvatska
	SNAGE
	SLABOSTI

	· Istaknuta uloga u prometnoj strukturi Hrvatske i srednjoistočne Europe
· Povoljan prometni i zemljopisni položaj regije (sjecište dva Paneuropska koridora)

· Intenzivna poljoprivreda

· Koncentrirana industrija

· Čvorište prometa za udaljene destinacije
	· Neke županije nisu konkurentne u usporedbi s ostatkom regije
· Nedostaju poprečne prometne veze

· Glavne ceste i autoceste prilično su prometne

· Relativno visoke cijene cestarina

· Najmanji značaj u smislu unutarnje plovidbe

· Loša biciklistička infrastruktura

	PRILIKE
	PRIJETNJE

	· Gospodarsko-društveni razvoj regije
· Brži pristup kapitalu nakon ulaska u Europsku uniju

· Funkcionalna suradnja sa susjednim regijama

· Razvoj zdravstvenog turizma

· Rast prekograničnog prometa na postojećim prijelazima
	· Rastuće potrebe za putovanjem između glavnog grada i sjedišta županija
· Rastuća stopa nezaposlenosti

· Odljev visokoobrazovanih kadrova


Izvor: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine
S obzirom da zona obuhvata ovog Master plana obuhvaća područje s vrlo velikom prometnom interakcijom  u nastavku je prikazana tablica snaga, slabosti prilika i prijetnji (SWOT analiza) za sektor javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti iz SPR. 

Tablica 2. Analiza snaga i slabosti te prilika i prijetnji (SWOT analiza) sektor javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti
	SNAGE
	SLABOSTI

	· Povećana mobilnost populacije

· Mobilnost zaposlenih

· Sigurnost

· Cijena prijevoza koja je pristupačna u usporedbi s prijevozom osobnim automobilima

· Raznovrsnost ponude cijena

· Ekološka prihvatljivost javnog prijevoza

· Energetska učinkovitost

· Održivi razvoj

· Dodatna vrijednost nekretnina i ekonomije u cjelini
	· Neadekvatno usuglašena pravna regulativa javnog prijevoza

· Nedostatak tržišne orijentacije kod prijevoznika u vlasništvu države

· Nepostojanje istraživanja tržišta

· Nepostojanje potpunih statističkih podataka nužnih za planiranje prijevoza (podaci se ne prikupljaju)

· Nezadovoljavajuće stanje infrastrukture prijevoza (cesta, željezničkih kolodvora, stanica itd.)

· Nezadovoljavajuća  organizacija usluge prijevoza

· Nedostatak koordinacije raznih vidova prijevoza  (prijevoz nije integriran)

· Ne koriste se moderni sustavi za prodaju voznih karata

· Ne koriste se svi dostupni kanali za prodaju i oglašavanje usluga

· Korisnici nisu u dovoljnoj mjeri informirani o uslugama i prednostima javnog prijevoza

· Nepovoljni omjer prihoda i rashoda

· Pomanjkanje pratećih uslužnih djelatnosti (usluge čišćenja za sredstva javnog prijevoza itd.)

· Neadekvatna struktura voznog parka

	PRILIKE
	PRIJETNJE

	· Promjene zakonodavstva (dostupnost javnog prijevoza svim građanima)

· Integracija raznih vidova prijevoza (zajednički redovi vožnje i vozne karte)

· Usuglašenost sa strategijama EU-a (Bijela knjiga itd.)

· Uvođenje inovativnih usluga u ponudu prijevoza, razvijanje ekološke svijesti kod stanovništva

· Uvođenje novih tehnologija u poslovanje

· Modernizacija fiksnih i mobilnih usluga

· Sklapanje dugoročnih ugovora o javnim uslugama, ugovora od javnog interesa

· Uspostavljanje sustava kontinuiranog prikupljanja svih relevantnih statistički adekvatnih podataka

· Kontinuirani rast cijena motornih goriva (skuplji individualni prijevoz)
	· Nedostatak adekvatne legislative

· Nedostatak suradnje između prijevoznika koji djeluju u različitim oblicima prijevoza

· Nedostatak ulaganja u prometnu infrastrukturu

· Nedostatak ulaganja u vozni park

· Neregulirano tržište javnog prijevoza (nelojalna konkurencija)

· Neadekvatno pokrivanje omjera prihoda/troškova (nedovoljne subvencije)


Izvor: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine. 

U okviru Strategije prometnog razvoja RH u razdoblju od 2017. do 2030 definirani su ciljevi i mjere kao i mjere zaštite okoliša. 

2.3 Geografsko područje obuhvata Master plana 

Obuhvat Master plana odnosi se na područje unutar administrativnih granica Grada Zagreba, Zagrebačke i Krapinsko-zagorske županije, koje graniče s Karlovačkom, Varaždinskom, Koprivničko-križevačkom, Bjelovarsko-bilogorskom i Sisačko-moslavačkom županijom te Republikom Slovenijom.  

Ukupno na ovom području živi 1.252.995 stanovnika što čini 29,2% stanovništva Republike Hrvatske. Površina ovog područja iznosi 4943 km2 što čini 8,7% teritorija Hrvatske.

Shema 1. Prostorni obuhvat Master plana
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2.3.1 Glavne značajke prometnog sustava unutar obuhvata Master plana
Prometni sustav na području obuhvata Master plana sastoji se od tračničkog (tramvajskog i željezničkog), cestovnog i zračnog prometnog sustava te vrlo slabo zastupljenog vodnog prometnog sustava. 

Analiza postojećeg stanja prometnog sustava unutar obuhvata Master plana izrađena je u I. fazi Master plana razvoja prometnog sustava Krapinsko-zagorske županije, Zagrebačke županije i Grada Zagreba.
Rezultati i isporučevine I. faze izrade Master plana koji nisu javno dostupni Naručitelj će uručiti odabranom Izrađivaču II. faze Master plana nakon potpisa ugovora.

U prometnom smislu glavna značajka je izuzetan utjecaj i značaj grada Zagreba kao gospodarskog i administrativnog središta RH. Dodatno područje obuhvata predstavlja sjecište europskih prometnih koridora te kao takvo osim izuzetnog putničkog ima značajno naglašen i robni promet.

Promet je primarno koncentriran oko grada Zagreba te ostalih većih urbanih područja poput Velike Gorice, Samobora, Zaprešića, Dugog Sela, Krapine i Zaboka.
2.3.2 Osnovni podaci o području obuhvata Master plana 

Osnovni podaci o području obuhvata daju sintetizirane informacije o temeljnim obilježjima Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije.
2.3.2.1 Grad Zagreb

Grad Zagreb je glavni i najveći grad u Hrvatskoj. Kao najjače gospodarsko središte u Hrvatskoj, svakodnevno privlači velik broj putovanja iz okolnih područja koja mu gravitiraju. Neki osnovni podaci o Zagrebu prikazani su u sljedećoj tablici.   

Tablica 3. Obilježja područja Grada Zagreba (2011. godine)
	POKAZATELJ
	     BROJ

	Broj stanovnika
	    792.875

	Broj kućanstava
	    304.681

	Broj zaposlenih
	    408.838

	Površina (km2)
	          641

	Broj gradskih četvrti
	            17

	Broj naselja
	            70

	Broj statističkih krugova
	          513

	Ukupan broj vozila
	    395.391

	Broj osobnih vozila i motocikala
	    349.451

	Gustoća stanovanja (stanovnika/ km2)
	       1.236

	Prosječna veličina kućanstva
	         2,60

	Broj vozila na 1000 stanovnika
	          499

	Prosječan broj vozila u kućanstvu
	         0,96


Izvor: Državni zavod za statistiku Republike Hrvatske 

Usporedbom dijela relevantnih podataka iz dvije godine u kojima je obavljen popis stanovništva (2001.i 2011. godine), mogu se uočiti sljedeće promjene u desetogodišnjem razdoblju:

· broj stanovnika narastao je za 13.730, odnosno za 1,8%,

· broj kućanstava povećan je za 29.217, odnosno za 10,6%

· ukupan broj vozila povećao se za 93.117, odnosno 31%,

· broj osobnih vozila i motocikala koja pripadaju kućanstvima povećan je za 41.558, odnosno 18%,

· posjedovanje vozila povećano je s 0,82 na 0,96 vozila po kućanstvu, odnosno 17%,
· broj vozila na 1000 stanovnika povećan za 111, odnosno za 27%,

· prosječna veličina kućanstva smanjena s 2,8 na 2,6 osoba, odnosno za 7%.
2.3.2.2 Zagrebačka županija

Zagrebačka županija je smještena u središnjem dijelu Republike Hrvatske okružujući prstenasto s istočne, južne i zapadne strane Grad Zagreb. Na sjeveru, Zagrebačka županija graniči s Krapinsko-zagorskom, Varaždinskom i Koprivničko-križevačkom županijom, na jugozapadu s Karlovačkom županijom, na jugu sa Sisačko-moslavačkom, a na istoku s Bjelovarsko-bilogorskom županijom. Dio sjeverozapadne granice Zagrebačke županije ujedno je i državna granica Republike Hrvatske s Republikom Slovenijom. Osnovni podaci o Zagrebačkoj županiji prikazani su u sljedećoj tablici.
Tablica 4. Obilježja područja Zagrebačke županije (2011. godine)
	POKAZATELJ
	     IZNOS

	Broj stanovnika
	    317.642

	Broj kućanstava
	    101.274

	Broj zaposlenih 
	      76.619

	Površina (km2)
	        3.078

	Broj malih gradova1

	              7

	Broj općina
	            25

	Ukupan broj vozila
	    139.248

	Broj osobnih vozila i motocikala
	    121.446

	Gustoća stanovanja (stanovnika/km2)
	        103

	Prosječna veličina kućanstva
	         3,09

	Broj vozila na 1000 stanovnika
	          439


Izvor osnovnih podataka: Državni zavod za statistiku Republike Hrvatske

2.3.2.3 Krapinsko – zagorska županija

Krapinsko-zagorska županija također pripada prostoru središnje Hrvatske, a graniči na sjeveru s Republikom Slovenijom i Varaždinskom županijom, na zapadu s Republikom Slovenijom, na jugu s Gradom Zagrebom i Zagrebačkom županijom, na istoku sa Zagrebačkom županijom i Varaždinskom županijom. Neki osnovni podaci o Krapinsko - zagorskoj županiji prikazani su u sljedećoj tablici.
Tablica 5. Obilježja područja Krapinsko - zagorske županije (2011. godine)
	POKAZATELJ
	     IZNOS

	Broj stanovnika
	    132.892

	Broj kućanstava
	      42.040

	Broj zaposlenih
	      48.321

	Površina (km2)
	        1.224

	Broj malih gradova
	              7

	Broj općina
	            25

	Ukupan broj vozila
	      57.967

	Broj osobnih vozila i motocikala
	      47.926

	Gustoća stanovanja (stanovnika/km2)
	          108

	Prosječna veličina kućanstva
	         3,14

	Broj vozila na 1000 stanovnika
	          436


Izvor osnovnih podataka: Državni zavod za statistiku Republike Hrvatske
3 Svrha, načela i kriteriji izrade Master plana 
Svrha izrade Master plana je utvrditi bitne odrednice razvoja prometnog sustava primjernog gospodarstvu i lokalnom stanovništvu. Zadatak mu je osigurati preduvjete zadovoljenja prometne potražnje i optimalnu integraciju cjelokupnog prometnog sustava, sukladno datostima prostora ovisno o njegovoj namjeni, a u korist nacionalnog, regionalnog i lokalnog gospodarstva i kvalitete/standarda života lokalnog stanovništva. 

Potrebno je predložiti optimalna rješenja organizacije, operativnog funkcioniranja, razvoja, gradnje i vođenja svih vidova prometa. 
Masterplan mora biti sukladan politikama, standardima i propisima Europske unije te su osnovni kriteriji njegove izrade: 

· Kriterij okolišne prihvatljivosti podrazumijeva iznalaženje onih rješenja kojima se najmanje zagađuje okoliš, uz zadovoljenje primjerenih uvjeta ostvarenja mobilnosti građana.

· Kriterij tehničke i tehnološke funkcionalnosti podrazumijeva sposobnost prometnog sustava da svojim sadržajima omogući brzu i jednostavnu komunikaciju između pojedinih vidova prometa, kao što su željeznički, cestovni, zračni i vodni.

· Kriterij poštivanja međunarodnih standarda uključuje obavezu poštivanja svih relevantnih međunarodnih standarda (u prvom redu Europske unije-koje preporuča Europska komisija).

· Kriterij racionalnosti podrazumijeva iznalaženje racionalnih rješenja koja će biti realno izvediva te okolišno i ekonomski opravdana. 

· Kriterij prostorno prihvatljivog oblikovanja. Sve novo planirane prometne kapacitete i kapacitete koji će biti rekonstruirani treba prostorno kvalitetno oblikovati, tako da se oni učinkovito integriraju u prostor (osobito u urbanim strukturama), poštujući pritom osnovne gospodarske odrednice razvoja pojedinog područja, a sukladno njegovom prostornom (topografskom i geografskom) smještaju. 

· Kriterij etapne izvodivosti. Implementacija mjera unapređenja prometnog sustava zbog svoje kompleksnosti ne može u cijelosti biti izvedena odjednom pa je potrebno iznaći rješenja koja će biti moguće etapno realizirati. Prioriteti izvođenja pojedinih aktivnosti se moraju naglasiti (kratkoročni, srednjoročni, dugoročni).
4 Rezultati I. faze Master plana

U okviru I. faze Masterplana izvršena je Analiza postojećeg stanja prometnog sustava, definirani su trend scenariji (projekcije razvoja prometnog sustava), definirane su i analizirane radne hipoteze, pripremljena je lista prihvaćenih hipoteza temeljem koje će se definirati cijevi i mjere razvoja prometnog sustava. Rezultati 1. faze projekta koju čine slijedeći glavni Izvještaji:
1. Početni izvještaj 

2. Izvještaj o prometnim istraživanjima 

3. Izvještaj o prometnom modelu 

4. Izvještaj o analizi postojećeg stanja prometnog sustava

5. Izvještaj o „do – nothing“ varijanti prometnog sustava 

6. Završni izvještaj cjelovitog dokumenta I faze Master plana 

i prometni model u softveru Visum bit će uručeni odabranom Ponuditelju nakon potpisa ugovora o pružanju usluga izrade 2. faze projekta, o čemu će biti sačinjen i obostrano potpisan Zapisnika o primopredaji rezultata 1. faze Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije.. 
5 Zadaci Izrađivača 

U nastavku teksta definirane su aktivnosti koje Izrađivač treba provesti te su za svaku aktivnost navedeni očekivani rezultati koji se žele ostvariti provedbom aktivnosti.
Za svaki od zadataka Izrađivač je obavezan, sukladno dinamici izrade iz Dinamičkog plana provedbe projekta (koji je sastavni dio ovog dokumenta) dostaviti traženu isporučevinu na usvajanje te istu predstaviti Projektnom timu Naručitelja, voditelju projekta, stručnjacima za praćenje provedbe projekta te zainteresiranim dionicima. 
Rokovi definirani ovim Projektnim zadatkom su definirani u danima, pri čemu se misli na kalendarske dane, a ne radne dane.
Naručitelj od Izrađivača može zatražiti izmjene ili dopune isporučevina. Izrađivač je dužan prihvatiti komentare i/ili prijedloge za promjenama dostavljene od strane Naručitelja. Kada Izrađivač smatra da komentari/ prijedlozi Naručitelja (ili po potrebi drugih dionika) o promjenama nisu prihvatljivi, on mora jasno obrazložiti svoje razloge neprihvaćanja komentara/ prijedloga te ih priložiti kao zasebno mišljenje. Primjedbe, sugestije i komentare koji se zaprimaju kroz radove sa dionicima kroz radionice i javne rasprave se obavezno moraju razmotriti. U slučaju neprihvaćanja istih od strane Izrađivača, potrebno je pisanim putem obrazložiti razloge neprihvaćanja.
Izrađivač treba sve važne dionike uključiti u postupke konzultacija vezano uz izradu Master plana putem tematskih radnih skupina/fokus grupa/radionica/anketa i sl. U nastavku teksta navedeno je za koje je projektne aktivnosti potrebno organizirati konzultiranje sa zainteresiranim relevantnim dionicima. Za potrebe tih konzultacija Izrađivač je dužan pripremiti sve potrebne materijale, potpisne liste te izraditi zapisnik sa zaključcima konzultacija. Zapisnik sa zaključcima konzultacija Izrađivač treba dostaviti Naručitelju u roku od 5 dana od održavanja konzultacija .
Cjelokupna izrada II. faze Master plana podijeljena je u tri faze provedbe: početna faza, faza provedbe i završna faza, a aktivnosti koje Izrađivač mora poduzeti grupirane su sukladno tim fazama. U sklopu faze provedbe razlikujemo aktivnosti povezane s izradom Master plana i izradu Strateške procjene utjecaja Master plana na okoliš.. 
U svrhu kontrole i prihvaćanja Izvještaja Izrađivača Naručitelj će imenovati Povjerenstvo, koji će biti sačinjen od predstavnika Partnera u projektu i relevantnih dionika. 

Relevantne dionike za pojedinu aktivnost će predložiti Izrađivač, a Naručitelj je dužan provesti kontrolu prijedloga i ukoliko nema primjedbi potvrditi relevantne dionike.
5.1 Početna faza
U početnoj fazi Izrađivač treba izraditi Početno izvješće, kao prvu od projektnih aktivnosti. Početno izvješće treba imati minimalno sljedeći sadržaj: 
· analiza i zaključci o rezultatima 1. faze projekta

· analiza i identifikacija te popis svih relevantnih dionika,
· organizacijska i upravljačka struktura,
· dinamički plan provedbe aktivnosti (gantograma),
· vremenski plan dostupnosti glavnih stručnjaka,
· plan dostave radnih dokumenata,
· detaljan prikaz metodologije izrade II. faze Master plana za sve aktivnosti druge faze projektnog zadatka, odnosno faze provedbe
Izrađivač mora prepoznati i u izradu Plana uključiti, kroz fokus grupe odnosno javno savjetovanje, sve zainteresirane relevantne dionike za izradu i provedbu Master plana te ih minimalno podijeliti na: projektne partnere, ciljane skupine
 te krajnje korisnike
, dakle dionike koji su zainteresirani kako za provedbu tako i za korištenje cjelovitog Master plana odnosno prostora na kojem se Master plan realizira. 

Popis potencijalnih dionika dan je u prilogu te ga Izrađivač može proširivati i dopunjavati u ovisnosti o aktivnosti. 

U svim fazama izrade Master plana Izrađivač obavezno mora, sukladno dogovoru sa Naručiteljem, odrediti relevantne dionike i uključiti ih u pripremu i izradu Plana  i to minimalno po slijedećim grupama: 

· javna tijela (jedinice lokalne i područne (regionalne) samouprave, trgovačka društva i ustanove u javnom vlasništvu, tijela za prometno i prostorno planiranje itd.), 

· poduzetnici, posebno iz sektora prometa kao što su prijevoznici, operateri, agenti, špediteri, logističari…, 

· nevladine organizacije i udruge civilnog društva povezane s transportom, ekologijom, održivim razvojem i sl., 

· visokoobrazovne ustanove, instituti i agencije,

· politička tijela,
· ostali dionici.

Izrađivač je obavezan u Početnom izvješću predložiti Organizacijsku i upravljačku strukturu vođenja izrade Master plana.

U sklopu početnog izvješća, Izrađivač će dostaviti Dinamički plan provedbe aktivnosti i plan dostave radnih dokumenata koji mora biti u skladu s Dinamičkim planom provedbe projekta  iz ovog Projektnog zadatka ili vremenski kraći te usklađen s provođenjem postupka Strateške procjene utjecaja Plana na okoliš. Dinamički plan moguće je izmijeniti tijekom provedbe ugovora u dogovoru s Naručiteljem. 

Očekivani rezultat aktivnosti: Kao rezultat ove aktivnosti očekuje se jedinstveni dokument (Početno izvješće) kojim će se identificirati ključni akteri, odnosi među njima i obrasci suradnje na izradi II. faze Master plana, analiza i zaključak o 1. fazi projekta, te izrada detaljnih metodologija provedbe svih aktivnosti faze provedbe ovog projektnog zadatka i vremenski plan provedbe istih.
Tražena isporučevina: Početno izvješće sa svim navedenim dijelovima
Rok za izvršenje aktivnosti: 

· Nacrt Početnog izvješća potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 20 dana od datuma potpisa Zapisnika o primopredaji rezultata 1. faze Masterplana između Izrađivača i Naručitelja. Naručitelj će Izrađivaču dostaviti eventualne komentare na nacrt Početnog izvješća u roku od 10 dana od zaprimanja nacrta. 
· Ukoliko Naručitelj Izrađivaču dostavi komentare na Nacrt Početnog izvješća, ispravak Nacrta  Početnog izvješća Izrađivač treba  dostaviti Naručitelju u roku od 10 dana od zaprimanja komentara od Naručitelja.
· Ukoliko Naručitelj nema komentara na Nacrt Početnog izvješća smatrat će se da je Nacrt Početnog izvješća ujedno i konačna inačica Početnog izvješća.
5.2 Faza provedbe
Po prihvaćanju Početnog izvještaja od strane Povjerenstva i Naručitelja započinje operativna provedba  aktivnosti na izradi II. faze Master plana.

Faza provedbe se sastoji od više međusobno povezanih zasebnih dijelova/aktivnosti.
5.2.1 Definiranje ciljeva Master plana i ključnih indikatora njihove realizacije

Na temelju prihvaćenih metodologija za provedbu aktivnosti navedenih u Početnom izvješću i rezultata SWOT analize iz 1. faze Master plana, potrebno je odrediti ciljeve Master plana kao i ključne indikatore njihove realizacije.

Opis aktivnosti

Da bi se u razdoblju do 2030. godine definirao dugoročan koncept razvoja prometnog sustava i prometne politike definiraju se ciljevi i mjere razvoja prometnog sustava. Uzimajući u obzir utvrđenu SWOT analizu (iz I. faze Master plana) ciljevi moraju biti usmjereni na potencijale (snage), razvijanje  snaga i prednosti te prevladavanje slabosti i prijetnji. Potom se ciljevi, obzirom na pojedine segmente, detaljno razrađuju na razini mjera. 
Ciljevi utvrđeni Master planom moraju biti jasno povezani sa strateškim dokumentima Europske unije i Republike Hrvatske te se dijele na:

· opće ciljeve – ciljevi koji vrijede za gotovo svaku strategiju, na primjer:  povećanje sigurnosti, povećanje zaštite, smanjenje utjecaja na okoliš, povećanja modal split odnosa, poboljšanje inter modalnosti, itd. kao i rezultati viših razina strategija i politika 

· specifične ciljeve – ciljevi koji rezultiraju iz analitičke faze zadatka i koji su specifični za predmetnu funkcionalnu regiju, na primjer: bolja iskorištenje željezničkog sustava na području aglomeracije, kombinirani prometni menadžment za sustave javnog prijevoza, poboljšanje pristupa do aerodroma putem javnog prijevoza, itd.  
Za ciljeve se određuju pokazatelji uspješnosti koji se putem prometnog modela provjeravaju u scenariju razvoja prometnog sustava „Učini sve“. Pokazatelji uspješnosti trebaju biti lako mjerljivi te bazirani na dostupnim i javno objavljenim podacima koji se pripremaju (ili bi se trebali pripremati) na godišnjoj razini. Provjera postavljenih ciljeva, odnosno provjera ispunjenja ciljeva putem zadanih vrijednosti ključnih pokazatelja uspješnosti na kraju planskog perioda provodit će se modeliranjem scenarija „Učini sve“.
Konzultiranje s relevantnim dionicima: U tijeku provedbe ove aktivnosti Izrađivač je dužan održati radionice s relevantnim dionicima kako bi se na adekvatan način relevantne dionike uključilo u definiranje ciljeva. 

Relevantni dionici su dionici koji su bitni za pojedinu aktivnost odnosno Izvještaj Izrađivača, a  definirani su zajednički od strane Izrađivača i Naručitelja.
Očekivani rezultat aktivnosti: Identificirani opći i specifični ciljevi razvoja prometnog sustava na području Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije te utvrđeni SMART
 indikatori za mjerenje napretka i uspješnosti u postizanju tih ciljeva.

Tražena isporučevina: Lista općih i specifičnih ciljeva Master plana s utvrđenim indikatorima postizanja tih ciljeva 
Rok za izvršenje aktivnosti:

· Nacrt liste općih i specifičnih ciljeva s pripadajućim indikatorima potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 30 dana od usvajanja Početnog izvješća. Naručitelj će Izrađivaču dostaviti eventualne komentare na Nacrt liste u roku od 10 dana od zaprimanja Nacrta liste.
Ispravak Nacrta  liste općih i specifičnih ciljeva s pripadajućim indikatorima potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 10 dana od zaprimanja komentara od Naručitelja.
· Konačna lista općih i specifičnih ciljeva i ključnih pokazatelja provedbe Master plana s postojećim ciljanim vrijednostima dostavlja se Naručitelju u roku od 10 dana od završetka konzultacija s relevantnim dionicima u fazi definiranja ciljeva i KPI-jeva. 

· Rok za provedbu konzultacija s relevantnim dionicima u fazi definiranja ciljeva i KPI-jeva iznosi 20 dana.
5.2.2   Predlaganje mjera za postizanje utvrđenih ciljeva

Paralelno s procesom definiranja ciljeva, Izrađivač će pripremati listu mjera potrebnih za postizanje predloženih ciljeva. Potrebno je predložiti potrebne mjere za postizanje utvrđenih (općih i specifičnih) ciljeva. 
Mjere trebaju omogućiti davanje smjernica za daljnji razvoj projekata i pokriti tehničke aspekte, sučelja s drugim mjerama i specifičnim pitanjima koja će se dalje razmotriti. Važno je istaknuti da mjere nisu projekti. Kombinacija mjera definira ciljeve i sadržaj projekata koji obuhvaćaju razvoj infrastrukture, organizacijske prilagodbe i operativne promjene. Stvaranje projekata nije dio procesa izrade plana, već dio izrade programa i temelji se na dostupnosti izvora financiranja. Međutim, plan će uzeti u obzir troškove, ali ne i dostupnost sredstava, jer se alati i mogućnosti za financiranje često mijenjaju u kratkom roku (uvođenje novih koncepata financiranja).
Opis aktivnosti

Mjere razvoja prometnog sustava dijele se na horizontalne mjere koje se ne odnose ni na jedan specifičan sektor i sektorske specifične mjere. Oba tipa mjera trebaju biti povezana na jedan ili više ciljeva.

Neka područja koja mogu biti pokrivena horizontalnim mjerama:

· unapređenje zakonskih i podzakonskih pretpostavki razvoja cjelokupnog prometnog sektora (npr. u domeni planiranja, gradnja i održavanje infrastrukture ili pružanja prijevozničkih, prekrcajnih, skladišnih i ostalih logističkih usluga)

· povećati kvalitetu, razine uslužnosti i učinkovitosti prometnog sustava te prometnih usluga s posebnim naglaskom na učinke i racionalizaciju u sustavu obzirom na sezonska kolebanja

· osiguranje ekološke, socijalne i financijske održivosti prometnog sustava kroz  povećanje razine sigurnost u prometu te zaštite okoliša i prirode
· ravnopravnost spolova i jednake mogućnosti za sve društvene skupine.
Mjere trebaju biti vezane uz postizanje postavljenih ciljeva (konačna lista ciljeva). Mjere se razvijaju za sve prometne grane te urbani promet i javni prijevoz putnika te trebaju pokrivati područja:

· organizacije (promjene u postojećim prometnim politikama i zakonodavstvu, prometna udruženja, itd.)

· upravljanja (upravljanje prometom i prijevozom, promjene u operativnom konceptu, vozni park, itd.) 

· infrastrukture (gradnja nove ili dogradnja postojeće prometne mreže, povećanje kapaciteta, povećanje projektirane brzine, reorganizacija mreže, implementacija odgovarajuće opreme i prekrcajne i manipulativne mehanizacije i drugo). 

U prvom koraku je potrebno utvrditi osnovne mjere: 
· Mjere treba utvrditi/razviti uz jasnu povezanost s rezultatima analize prve faze i utvrđenim ciljevima. 

· Mjere mogu uključivati i one koje proizlaze iz prethodnih studija. 

· Prilikom utvrđivanja mjera potrebno je uzeti u obzir već utvrđene mjere u Strategiji prometnog razvoja RH i utvrditi moguće poveznice prema istima. 

· Mjere/projekte koji se već provode nije potrebno dodatno procjenjivati ukoliko su uključene u scenarij „Učini minimalno” iz I. faze Master plana. 

Treba provesti analizu međuovisnosti svih  mjera radi izbjegavanja djelomičnog ponavljanja mjera ili postojanja mjere koja uključuje nekoliko drugih mjera. 

Krajnji rezultat ove faze postupka treba biti niz potvrđenih mjera. Taj niz mjera može se potom podvrgnuti daljnjoj sintezi i analizi: 

· U tu svrhu mjere treba razvrstati u komplementarne i alternativne skupine mjera (npr. različita rješenja za postizanje istog cilja). 

· Predloženu grupu mjera potrebno je dodatno procijeniti s ciljem odabira onih najkvalitetnijih. 

· Odabrane alternativne mjere, tj. one koje nude najbolje rješenje u smislu postizanja cilja i prioriteta bit će uvrštene u Master plan. 

Konačni rezultat gornjeg postupka bit će popis mjera koje će značajno podržavati ispunjenje ciljeva na učinkovit i djelotvoran način zbog čega se može razmotriti njihovo uključivanje u pojedine scenarije razvoja prometnog sustava. 
Konzultiranje s relevantnim dionicima: U tijeku provedbe ove aktivnosti Izrađivač je dužan održati radionice s relevantnim dionicima kako bi se na adekvatan način relevantne dionike uključilo u definiranje konkretnih mjera. 
Javno predstavljanje Nacrta Liste mjera Izrađivač je dužan organizirati na kraju procesa utvrđivanja mjera. 

Očekivani rezultat aktivnosti: Identificirane mjere čija će provedba doprinijeti ostvarenju općih i specifičnih ciljeva kroz postizanje vrijednosti povezanih indikatora.

Tražena isporučevina: Lista mjera za postizanje općih i specifičnih ciljeva identificiranih i usuglašenih u sklopu prethodne aktivnosti.

Rok za izvršenje aktivnosti:

· Nacrt Liste konkretnih mjera potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 10 dana od dostave Nacrta liste općih i specifičnih ciljeva
· Izrađivač je dužan izraditi Nacrt i izvršiti testiranje alternativnih mjera u roku od 10 dana od usvajanja Nacrta osnovnih mjera
· Naručitelj će Izrađivaču dostaviti eventualne komentare na nacrt Liste konkretnih mjera u roku od 10 dana od zaprimanja nacrta.
· Izrađivač je nastavno na komentare Naručitelja dužan dostaviti korekcije u roku od 10 dana od zaprimanja komentara Naručitelja.
· Konzultacije sa relevantnim dionicima potrebno je održati u roku od 20 dana od dostave korekcija Naručitelju od strane Izrađivača

· Konačnu listu ciljeva i mjera te indikatora provedbe ciljeva (KPI) temeljem provedenog javnog predstavljanja potrebno je dostaviti u roku od 15 dana od dostave Nacrta i izvršenja alternativnih mjera.
5.2.3 Modeliranje scenarija "učiniti sve"
Prometni model predstavlja sofisticirani alat za testiranje i provjeru predloženih mjera razvoja prometnog sustava. Prometni model izrađen u 1. fazi projekta bit će predan na korištenje odabranom Ponuditelju nakon potpisa ugovora za 2. fazu projekta.

Cijeli skup poželjnih mjera može se kombinirati zajedno u "učini-sve scenarij" koji treba biti modeliran u prometnom modelu, čime se određuje indikativna vrijednost odabrane skupine "strateških" KPI. Ako ti pokazatelji ne dosegnu utvrđene ciljane vrijednosti, nove mjere bi se  trebale odrediti u svrhu postizanja odabranih KPI. „Učini sve“ scenarij treba biti napravljen s vremenskim presjecima 2020., 2025. i 2030. godine. „Učini sve“ scenarij treba analizirati i vrednovati planirane projekte na području promatrane regije za koju se izrađuje Masterplan prometnog sustava. 
Modeliranje bi trebalo  biti ponovljena sve dok se ne postignu ciljane vrijednosti odabranih KPI (ako ciljane vrijednosti za KPI nisu postignute nakon nekoliko iteracija, trebalo bi promatrati promjenu tih ciljanih vrijednosti).
Da bi se olakšao ovaj korak, potrebno je dodijeliti neke osnovne parametre izvedbe kako bi ih se moglo modelirati, slijedeći ove glavne principe:
· Za one mjere koje su već unutar adekvatnih i odobrenih FS (Studija izvodljivosti), karakteristike trebaju biti u skladu s rezultatima te studije;
· Za mjere koje još uvijek nemaju adekvatnu definiciju unutar odgovarajućih i odobrenih FS (Studija izvodljivosti) tehnička svojstva trebaju odgovarati minimalno rezultatu iz preliminarne "inženjerske" procjene temeljene na dostupnim podacima (npr. izbor prometnog sustava i glavni elementi izvedbe na temelju dostupnih podataka o očekivanim tijekovima i sl.).
5.2.4 Provođenje strateške procjene utjecaja na okoliš (SPUO)

Opis aktivnosti

Strateška procjena utjecaja na okoliš (SPUO) se provodi unutar II. faze Master plana.
Izrađivač 2. faze Masterplana treba dokazati da posjeduje suglasnost Ministarstva zaštite okoliša i energetike za obavljanje stručnih poslova propisanih Člankom 4. stavkom 2 grupa A Izrada studije o značajnom utjecaju plana i programa na okoliš, Pravilnika o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim osobama za obavljanje stručnih poslova zaštite okoliša (Narodne novine, broj 57/10).
Izrađivač je obavezan Naručitelju pružiti svu stručnu i administrativnu pomoć za provođenje postupka Strateške procjene utjecaja Master plana na okoliš. Troškovi organizacije javne rasprave i javnih izlaganja u obavezi su Izrađivača.

U provedbi Strateške procjene utjecaja na okoliš bit će ispoštovane odredbe sljedećih hrvatskih propisa i direktiva EU-a:

· Zakon o zaštiti okoliša (Narodne novine br. 80/13, 153/13 i 78/15),
· Zakon o zaštiti prirode (Narodne novine br. 80/13),
· Uredba o strateškoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoliš (Narodne novine br. 3/17),

· Uredba o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaštite okoliša ( Narodne novine br. 64/08)

· Direktiva Europske unije 2001/42/EZ.

Važno je naglasiti da se SPUO smatra sastavnim dijelom procesa izrade Master plana i treba ih razviti paralelno i u međusobnoj interakciji. Strateška procjena utjecaja na okoliš pokreće se i provodi istovremeno s izradom Plana pri čemu temelj za SPUO predstavlja izrada Strateške studije (u daljnjem tekstu: Studija).

Postupak strateške procjene treba početi u roku od osam dana od dana donošenja odluke o započinjanju postupka strateške procjene.
Početak SPUO započinje neposredno nakon početka izrade nacrta prijedloga Plana pri čemu se u procesu određivanja sadržaja Studije (Scoping) uključuje javnost te prikupljaju mišljenja relevantnih tijela kako bi se obradila ključna pitanja. 
U postupku određivanja sadržaja strateške studije, Naručitelj će od tijela i/ili osoba određenih posebnim propisima morati pribaviti mišljenje o sadržaju i razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi u strateškoj studiji, vezano na područje iz djelokruga toga tijela i/ili osoba. 

Pri tome se očekuje podrška od strane Izrađivača / ovlaštenika i  za sljedeće aspekte:

· Sastavljanje liste tijela i/ili osoba od kojih je potrebno pribaviti mišljenje o sadržaju i razini obuhvata podataka,

· Podrška u komunikaciji s tijelima i/ili osobama navedenima na listi,

· Podrška u praćenju ispunjenja rokova (tijela i/ili osobe od kojih se zatraži mišljenje trebaju u primjernom i/ili zakonskom roku od primitka zahtjeva za mišljenjem dostaviti traženo mišljenje),

· Ostala podrška vezana uz provedbu ove faze postupka.
Izrada studije prati izradu Plana. Izrada Plana predstavlja glavni proces, a SPUO se uklapa u logiku i korake planiranja. U svrhu usuglašavanja mišljenja o sadržaju strateške studije i utvrđivanja konačnog sadržaja strateške studije, u tijeku roka od najviše 30 dana koji je na raspolaganju tijelima i/ili osobama za davanje mišljenja, potrebno je koordinirati i provesti konzultacije, a po potrebi i više konzultacija s predstavnicima tijela i osoba. Svaka rasprava mora biti popraćena zapisnikom. Podrška Izrađivača/ovlaštenika se očekuje pri organizaciji konzultacija, evidenciji prikupljenih mišljenja i sastavljanju zapisnika s javnih rasprava. Po prikupljanju mišljenja o sadržaju strateške studije te njihovoj analizi Izrađivač/ovlaštenik je obavezan pripremiti prijedloge za njihovo prihvaćanje, odnosno odbijanje te uskladiti sa zahtjevima Naručitelja. Za svaku od odbijenih primjedbi Izrađivač je obavezan izraditi pisano očitovanje uz obrazloženje razloga neprihvaćanja. 
Temeljem provedenog postupka određivanja konačnog sadržaja strateške studije, kreće se u izradu studije koju ocjenjuje Stručno povjerenstvo. 
U postupku SPUO razmatraju se pojedinačni rezultati postupka planiranja i predlažu promjene i ispravci u slučaju prepoznatog mogućeg utjecaja. Studija će predložiti mjere za izbjegavanje, smanjivanje ili ublažavanje štetnih utjecaja i povećavanje pozitivnih utjecaja. SPUO osigurava da su razmatranja o okolišu utemeljena na kvalitetnim informacijama i integrirana u strateško odlučivanje u smislu održivog razvoja i zaštite okoliša.

U SPUO se moraju uključiti ključni dionici i javnost što predstavlja jedan od ključnih elemenata procesa.

Svrha SPUO je spriječiti i ublažiti moguće značajne utjecaje na okoliš koje bi Plan svojom provedbom mogao imati na okoliš. Potrebno je osigurati da su rezultati SPUO (zaključci i preporuke) uzeti u obzir pri donošenju odluka. Postupak SPUO provodi se tijekom izrade nacrta Plana suradnjom između izrađivača Plana, Studije i relevantnih  dionika u postupku.
Nadležno tijelo u roku od osam dana od dana primitka strateške studije od ovlaštenika dostavlja Studiju i Nacrt prijedloga Master plana povjerenstvu koje se osniva i radi prema posebnom propisu (članak 14. Uredbe o strateškoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoliš). Nacrt prijedloga Master plana dostavlja se povjerenstvu u fazi u kojoj je izrađen.

Cjelovitost i stručnu utemeljenost Studije u odnosu na utvrđeni sadržaj Studije i Nacrt prijedloga Master plana ocjenjuje povjerenstvo. 

Ukoliko povjerenstvo predloži da se Studija treba dopuniti ili doraditi, Naručitelj će od Izrađivača zatražiti dopunu, odnosno doradu Studije tako da će Izrađivača uputiti u kojem dijelu treba obaviti traženu dopunu, odnosno doradu strateške studije i utvrditi primjereni rok u kojem to treba izvršiti. 
Dorađena studija se, nakon donošenja Odluke o upućivanju strateške studije i plana na javnu raspravu, stavlja na javnu raspravu. Obveza je izrađivača / ovlaštenika, po prikupljanju mišljenja o sadržaju strateške studije te njihovoj analizi pripremiti prijedloge za njihovo prihvaćanje, odnosno odbijanje te uskladiti sa zahtjevima Naručitelja. Za svaku od odbijenih primjedbi Izrađivač je obavezan pisanim putem odgovoriti uz obrazloženje razloga neprihvaćanja.
Temeljem provedene javne rasprave priprema se Konačni prijedlog Master plana koji se prosljeđuje u postupak usvajanja na izvršna i predstavnička tijela Naručitelja i projektnih partnera u projektu tijekom kojega je Izrađivač dužan isti prezentirati na svim tijelima Naručitelja sukladno obimu i dinamici utvrđenoj dinamičkim planom.
Temeljem Uredbe o strateškoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoliš (Narodne novine br. 3/17), sastavni dio Studije je i Program praćenja stanja okoliša. Program uključuje i praćenje stanja ciljeva očuvanja i cjelovitosti područja ekološke mreže, obzirom na to da se u sklopu strateške procjene treba provesti i glavna ocjena prihvatljivosti Master plana za ekološku mrežu. 

Sukladno predmetnoj Uredbi, članku 26., stavku 2., Program praćenja stanja okoliša sadrži osobito:

· pokazatelje za praćenje stanja okoliša i ekološke mreže,
· način provjere provedbe mjera zaštite okoliša i mjera ublažavanja negativnih utjecaja na ekološku mrežu,
· postupanje u slučaju neočekivanih nepovoljnih utjecaja,
· druge podatke ovisno o obuhvatu i značajkama strategije, plana ili programa,
· sredstva potrebna za provedbu praćenja stanja okoliša i ekološke mreže. 

U članku 26., stavak 3. Uredbe navodi se kako se daje mogućnost korištenja podataka iz odgovarajućih programa praćenja koji su već u primjeni vezano za druge strategije, odnosno praćenje stanja okoliša i ekološke mreže sukladno posebnim propisima, a sve u svrhu izbjegavanja umnožavanja programa praćenja stanja okoliša i ekološke mreže u odnosu na istovjetne pokazatelje. 

Izrađivač je stoga dužan na što kvalitetniji način provesti cjelokupni postupak strateške procjene utjecaja Master plana na okoliš, izraditi Stratešku studiju te integrirati Program praćenja stanja okoliša u Master plan. 

Konzultiranje s relevantnim dionicima: U tijeku provedbe ove aktivnosti Izrađivač je dužan održati rasprave s relevantnim dionicima, kako bi se na adekvatan način relevantne dionike uključilo u izradu Strateške studije i dobilo mišljenje javnosti. 
Očekivani rezultat aktivnosti: provođenje SPUO
Tražena isporučevina: Strateška studija utjecaja na okoliš i integrirani Program praćenja stanja okoliša u Master planu

Rok za izvršenje aktivnosti:

· Nacrt Strateške studije potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 4 mjeseca od Odluke o imenovanju Povjerenstva za stratešku procjenu o čemu će Naručitelj informirati Izrađivača.
· Dorađenu inačicu Strateške studije potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 15 dana od zaprimanja komentara od Naručitelja, odnosno Povjerenstva za stratešku procjenu, ukoliko komentari postoje.
5.2.5 Prijedlog Master plana
Ciljevi (opći i specifični) Master plana te ključnih pokazatelja njihova ostvarenja (KPI-jevi) kao i definirana konačna liste mjera za dostizanje ciljeva te Plan provedbe Master plana objedinjuju se u zajednički dokument naziva Nacrt prijedloga II. faze Master plana.

Tražena isporučevina: Nacrt prijedloga Master plana
Rok za izvršenje aktivnosti:

· Nacrt prijedloga II. faze Master plana potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 25 dana od izrade konačne Liste ciljeva i mjera
· Konačnu inačicu Nacrta prijedloga II. faze Master plana potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 10 dana od zaprimanja komentara sa predstavljanja radne verzije Nacrta prijedloga II. faze Master plana za javnost.
· Konačni prijedlog Master plana potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 15 dana od Izrade i dostave Strateške studije za Master plan
5.2.6 Plan provedbe Master plana

Opis aktivnosti

U Planu provedbe mora se odabrati preferirani scenarij prometnog razvoja uvažavajući sve mjere (političke, organizacijske, operativne i infrastrukturne) te uzimajući u obzir stvarne mogućnosti sustava (iz organizacijske/institucijske i operativne perspektive) za pripremu i provedbu detaljnih planova za realizaciju usvojenih ciljeva i mjera. Pritom treba u obzir uzeti tehnička, zakonska i tržišna ograničenja, logičke ovisnosti, vrijeme potrebno za pripremu, stvaran kapacitet radnog opterećenja, raspoložive ljudske resurse i potrebe za financiranjem, izvore i uvjete za dodjelu odgovornosti kao i predviđene dostupne proračune nositelja pojedinih mjera po godinama, dodatno podijeljene po izvorima financiranja. „Plan provedbe Master plana“ treba analizirati i vrednovati planirane projekte na području promatrane regije za koju se izrađuje Master plan prometnog sustava. Popis projekata (sa dokumentacijom na razini Idejnih i Glavnih projekata) koji su u planu Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije bit će dostavljen odabranom ponuditelju nakon potpisivanja Ugovora. 
Plan provedbe Master plana mora istaknuti:

· Detaljne planove za realizaciju usvojenih ciljeva i mjera (npr. potrebne daljnje detaljne studije za razvoj mjera u aktivnosti i/ili projekte) uz jasno definirane odgovornosti i rokove, 

· Program nadzora provedbe Master plana uključujući metodu mjerenja pokazatelja. Dobra je praksa imati stalni nadzor (npr. tromjesečna/polugodišnja/godišnja kratka izvješća) i veliko izvješće o pregledu/nadzoru svakih nekoliko godina. 

· Navođenje planiranog termina za sljedeće preispitivanje/ažuriranje Master plana uzimajući u obzir potencijalne diskontinuitete i nastavak postupka planiranja. 

· Analiza glavnih rizika za provedbu Master plana, uz mjere za ublažavanje/nepredviđene slučajeve. 

Plan provede Master plana treba najmanje istaknuti aktivnosti za kratkoročni - 2020., srednjoročni - 2025. i dugoročni - 2030. period.

Kratkoročno planiranje (na razini horizonta od tri do pet godine) potrebno je provesti u višoj razini detalja jer se ono prenosi u proračune dok u sljedećem/im razdoblju/ima ono može biti općenitije. 

Potrebno je utvrditi najvažnije infrastrukturne kao i organizacijske i logističke
 zahvate nužne za razvoj prometnog sustava područja obuhvata uzimajući u obzir: definirane ciljeve i mjere, razinu dostupnosti, rezultate prometnog modela, prostorne i druge postojeće relevantne planove na županijskoj, nacionalnoj i EU razini, postojeće prometne i druge relevantne projekte koji su u fazi realizacije ili pripreme na županijskoj i nacionalnoj razini. 

Potrebno je procijeniti potreban iznos investicije sa prijedlogom dinamike i etapama/fazama provedbe te optimalne modele i izvore financiranja prema pojedinom zahvatu/objektu uzimajući u obzir sve trenutno dostupne ili potencijalno dostupne izvore i modele financiranja. Procjena troškova treba se temeljiti na preliminarnoj „inženjerskoj“ procjeni na temelju dostupnih podataka i usporedivih projekata. Ukoliko za određene projekte postoji studija izvedivosti tada treba uzeti u obzir procjenu troškova iz te studije.
Konzultiranje s relevantnim dionicima: U tijeku provedbe ove aktivnosti Izrađivač je dužan održati radionice s Naručiteljem i ključnim dionicima koje odredi Naručitelj. 
Očekivani rezultat aktivnosti: Definiranje Konačnog Master plana s vremenskim i investicijskim planom provedbe konačnih usuglašenih mjera uz obavezno prepoznavanje prioritetnih mjera (njihov opis uključujući procjenu troškova za njihovu implementaciju) te planom za praćenje provedbe Master plana i postizanja definiranih indikatora.
Tražena isporučevina: Plan provedbe Master plana
Rok za izvršenje aktivnosti:

· Nacrt Plana provedbe Master plana potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 30 dana od prihvaćanja Ciljeva i Mjera razvoja prometnog sustava (kao što je definirano u točci 5.2.2.). Naručitelj će Izrađivaču dostaviti eventualne komentare na nacrt u roku od 10 dana od zaprimanja nacrta.
· U roku 10 dana od usvajanja Master plana na predstavničkim tijelima Grada Zagreba, Zagrebačke županije i Krapinsko-zagorske županije, potrebno je provesti konzultiranje sa relevantnim dionicima tijekom izrade Plana provedbe Master plana 

· Konačnu inačicu Plana provedbe Master plana potrebno je dostaviti Naručitelju u roku od 10 dana od provedenih konzultacija sa relevantnim dionicima tijekom izrade Plana Provedbe Master plana.
5.3 Završna faza 
U završnoj fazi Izrađivač treba tiskati i uvezati usvojeni Master plan te izraditi i dostaviti sažetak Master plana te isporučiti Završni izvještaj.
Sažetak Master plana namijenjen je širokoj publici te mora sadržavati najvažnijih saznanja i rješenja iz Konačne inačice Master plana i biti veličine do maksimalno 30 stranica A4 formata. 

Osim navedenog, Izrađivač je dužan isporučiti Naručitelju: 
· Pojedinačne izvještaje, završni izvještaj te sve ostale relevantne podatke i informacije koji se odnose na predmet nabave (u boji), te u digitalnom obliku u skladu sa zahtjevima iz projektnog zadatka.
· Mapu mreže prometne infrastrukture kompatibilnu s AutoCAD računalnim programom i modelu podataka ESRI GIS geo baze podataka Naručitelja snimljenog prometnog opterećenja i prognozom buduće prometne potražnje odnosno prometnog opterećenja.  

6 Izvještavanje, odobravanje i vidljivost
Izrađivač je tijekom rada na Master planu obavezan dostavljati dvije skupine pisanih izvješća:
· glavni izvještaji – isporučevine koje se predaju Naručitelju u pisanom obliku,

· mjesečni izvještaji o dinamici i statusu realizacije provedbe II. faze izrade Masterplana.
Sva izvješća se dostavljaju Naručitelju koji će za svako izvješće Izrađivaču dostaviti pisano odobrenje o prihvaćanju. Po suglasnosti od strane Naručitelja Izvještaji se smatraju konačnima te formalno dostavljenima Naručitelju.  
Sve projektne isporuke trebaju biti sačinjene prema pravilima struke te moraju sadržavati sve potrebne informacije kako bi se mogle provjeriti napravljene analize i doneseni zaključci.
Izrađivač treba osigurati da je sva komunikacija između njega i Naručitelja, ostalih dionika, korisnika projekta i svih ostalih dionika u suglasju sa zadnjim uputama za vidljivost: Informiranje, komunikacija i vidljivost projekata - Upute za korisnike za razdoblje 2014. – 2020.Ukoliko se izradi logo i/ili vizualni identitet Master plana Izrađivač je dužan u svim isporučevinama isticati i logo Master plana te slijediti zadani vizualni identitet.
6.1 Glavni izvještaji
Tijekom provedbe II. faze izrade Master plana od Izrađivača se očekuje da u sklopu nekih od projektnih aktivnosti dostavlja isporučevine u pisanom obliku, odnosno u obliku izvještaja. Glavni izvještaji obuhvaćaju:

· Početni izvještaj,
· Lista općih i specifičnih ciljeva Master plana s utvrđenim indikatorima za postizanje ciljeva,

· Lista konkretnih mjera za postizanje općih i specifičnih ciljeva,

· Nacrt prijedloga Master plana 

· Strateška studija i integrirani Program praćenja stanja okoliša u Master planu,
· Konačni prijedlog Master plana (nakon usuglašavanja s dionicima)
· Nacrt Plana provedbe Master plana
· Plan provedbe Master plana
· Završni izvještaj

Obvezno je referencirati se na izvore korištenih podataka. 

Izrađivač će tijekom provedbe dostavljati nacrte glavnih izvješća sukladno zadanoj dinamici. Po zaprimanju nacrta svakog glavnoj izvještaja Naručitelj će dostaviti Izrađivaču eventualne komentare i sugestije za doradu izvještaja. Izrađivač je dužan u roku definiranom ovim projektnim zadatkom obavezan dostaviti konačnu inačicu pojedinog glavnog izvještaja.

Nacrti glavnih izvješća i konačne inačice glavnih izvješća trebaju biti izrađeni na hrvatskom jeziku.

Nacrti glavnih izvješća dostavljaju se Naručitelju putem elektroničke pošte. Konačne inačice glavnih izvješća dostavljaju se Naručitelju u tiskanom obliku u boji (4 primjeraka) te u elektroničkom obliku na CD-u/DVD-u (4 primjeraka).

Konačne inačice glavnih izvješća odobrava Povjerenstvo.
6.2 Mjesečni izvještaji
Izvještaj o dinamici i statusu realizacije II. faze Master plana je osnova za redoviti mjesečni sastanak Izrađivača i Povjerenstva za praćenje izrade Master plana.

Mjesečni izvještaj je izvještaj o dinamici i statusu realizacije II. faze Master plana (u pravilu od 5 do 10 stranica teksta te sve pripremljene grafike kao i prilozi o provedenim aktivnostima s podacima temeljem provedenih aktivnosti), a služi za prikaz napredovanja projekta u prethodnom mjesecu provedbe. 

Izvještaj treba sadržavati sljedeće točke:

· kratki opis aktivnosti provedenih u izvještajnom razdoblju

· prikaz ispunjenja dinamičkog plana provedbe (planirano/realizirano), uzimajući u obzir planirane aktivnosti dostavljene u mjesečnom planu rada
· tekući problemi u realizaciji

· mogućnost i prijedlozi rješenja problema
Ovaj izvještaj dostavlja se Naručitelju na hrvatskom jeziku elektroničkom poštom 5 dana od završetka izvještajnog razdoblja. Redovni mjesečni sastanak Izrađivača i Naručitelja (a po potrebi i drugih dionika) održava se nakon zaprimanja mjesečnoj izvještaja.
Eventualne komentare na mjesečni izvještaj Naručitelj dostavlja u roku od 3 radna dana od zaprimanja izvještaja. Izrađivač nastavno na zaprimljene komentare dostavlja konačnu inačicu mjesečnog izvještaja u roku od 2 radna dana. 
6.3 Mjesečni plan rada

Izrađivač je dužan svaki mjesec do 23. dana u mjesecu, dostaviti plan rada za idući mjesec. 
Plan rada  treba sadržavati procjenu aktivnosti koje će se poduzimati u narednom mjesecu prema sljedećim točkama:

· popis i kratki opis planiranih aktivnosti za naredno razdoblje 

· kada je primjenjivo prikaz dinamičkog plana provedbe aktivnosti
· identifikacija potencijalnih rizika ili problemi u realizaciji

· mogućnost i prijedlozi rješenja problema odnosno mjera suzbijanja rizika

· identifikacija aktivnosti (potpore, dostave ulaznih informacija, suradnje i slično) koje se očekuju od strane Naručitelja, partnera ili drugih dionika
Plan rada dostavlja se Naručitelju na hrvatskom jeziku elektroničkom poštom do 23. dana u mjesecu za naredni mjesec. 
Eventualne komentare na plan rada Naručitelj dostavlja u roku od 3 radna dana od zaprimanja plana rada. Izrađivač nastavno na zaprimljene komentare dostavlja konačnu inačicu plana rada u roku od 2 radna dana. 
7 Grafički prilozi

Prilikom izrade Master plana Izrađivač je obavezan pripremiti grafički prikaz područja obuhvata sa prikazom postojećeg prometnog sustava te ishodišta i odredišta putovanja sukladno definiranim prometnim zonama i sustavima veza.

Također, Izrađivač treba pripremiti prikaz predloženih rješenja prometnog sustava, a koji će se odnositi na cestovne i željezničke prometne sustave, aerodrome, javni linijski prijevoz putnika i dr.

Izrađivač je obavezan u primjerenom dwg. i/ili shp. formatu pripremiti integrirani grafički prikaz namjene prostora iz prostornih planova županija i prostornih planova uređenja općina/gradova za zonu obuhvata i rubna područja, a koja će poslužiti za identifikaciju i definiranje planiranih prometnih zona i pravaca. 

Sadržajno trebaju biti obuhvaćene: pregledna situacija cjelokupnog područja, detaljna situacija pojedinih sustava i njihovih međusobnih veza, s preciznijim prikazom značajnijih prometnih građevina u okviru svakog od urbanih područja. 

Pojedini sustavi bit će opisani preko svojih tehničkih specifikacija. 

Sve navedeno se mora artikulirati i kroz grafički prikaz prometnih modela za postojeće stanje te prema vremenskim presjecima i scenarijima razvoja.
Grafički prilozi koji prate Izvještaje Master plana trebaju biti izrađeni na službenim podlogama Državne geodetske uprave u odgovarajućem mjerilu (ne sitnijem od 1:200.000 za razinu područja obuhvata i 1:10.000 za razinu urbanih područja) na ortofoto mapi i na topografskoj karti, ovisno o karakteru prikaza. U elektronskom obliku trebaju biti isporučeni u dwg., shp. i PDF formatima. 
Izrađivač će od Naručitelja dobiti na korištenje ortofoto, topografske i katastarske karte koje Naručitelj posjeduje dok je ostale podloge Izrađivač u obavezi osigurati samostalno. 
8 Prezentacije za javnost i zainteresirane dionike
Tijekom izrade II. faze Master plana Izrađivač je dužan organizirati tri prezentacije za javnost i zainteresirane dionike:
· 1.10 Prezentacija Početnog izvješća za javnost

· 4.2 Predstavljanje Nacrta prijedloga Master plana za javnost

· 5.4 Informiranje javnosti o odluci o započinjanju postupka SPUO
· 5.8 Informiranje javnosti o Odluci o sadržaju Strateške studije
· 6.5 Javna rasprava o Nacrtu prijedloga Master plana i Strateške studije (min. 3 javna izlaganja)

· 7.8 Informiranje javnosti o Izvješću o provedenom SPUO

· 8. Predstavljanje Master plana za javnost
· Prvu prezentaciju za javnost potrebno je organizirati u roku 5 dana nakon usvajanja Početnog izvješća od strane Povjerenstva.

· Drugu prezentaciju za javnost potrebno je organizirati u roku 20 dana nakon usvajanja nacrta Master plana od strane Povjerenstva.

· Treću prezentaciju za javnost potrebno je organizirati u roku 5 dana nakon usvajanja konačne inačice Master plana.

Drugu i treću prezentaciju za javnost Izrađivač je obavezan održati na 3 mjesta (Grad Zagreb, Zagrebačka i Krapinsko-zagorske županija). Za potrebe navedenih događanja Izrađivač je dužan pripremiti prezentaciju i potpisnu listu za evidenciju sudionika. Izrađivač treba organizirati i fotografiranje oba događanja. Svi administrativni poslovi pripreme i održavanja navedenih događanja u obavezi su Izrađivača. Troškove opreme, prostora i ostale povezane troškove snosi Izrađivač.
Izrađivač je za potrebe prezentacija dužan osigurati vidljivost EU sufinanciranja sukladno dokumentu Informiranje, komunikacija i vidljivost projekata - Upute za korisnike za razdoblje 2014. – 2020.
Osim navedenih tri prezentacije za javnost, O svakom izlaganju i raspravi se mora pripremiti zapisnik, potpisna lista, fotografije vodeći računa o potrebi ravnomjerne zastupljenosti svih zainteresiranih dionika.

Izrađivač je obavezan u Početnom izvješću predložiti detaljan pregled komunikacije sa svim relevantnim dionicima, uključujući aktivnosti u radu sa fokus grupama, partnerskim vijećima, jedinicama lokalne samouprave i ostalim dionicima.

Po utvrđivanju Konačnog prijedloga Master plana Izrađivač je obavezan isti predstaviti predstavničkim i izvršnim tijelima Grada Zagreba, Zagrebačke i Krapinsko-zagorske županije (ukupno 6 predstavljanja).
Izrađivač je dužan sudjelovati i na svim ostalim dodatnim sastancima na koje ga pozove Naručitelj te osigurati prisutnost odgovarajućih eksperata ovisno o temi sastanka. 

U pravilu, sve navedene prezentacije Izrađivač treba planirati izvan središnjeg ljetnog perioda od 15. srpnja do 25. kolovoza. 
U slučaju zahtjeva od strane Naručitelja, Izrađivač mora biti raspoloživ medijima (TV, radio, novine) za pitanja povezana s rezultatima Master plana ali uz prisustvo i po suglasnosti odnosno naputku Naručitelja. Bez suglasnosti Naručitelja Izrađivač ne smije javno istupati u javnost ni sa kojim informacijama vezanim uz izradu Master plana.
9 Dinamika izrade Master plana
Početak izvršavanja usluga je datum potpisivanja Primopredajnog Zapisnika o primopredaji rezultata 1. faze Master plana i prometnog modela u softveru Visum. 
Završetak rada (isporuka II. faze Master plana – završni izvještaj): najkasnije u roku od 12(dvanaest) mjeseci potpisivanja Zapisnika o primopredaji rezultata 1. faze Master plana.

Sastavni dio ovog projektnog zadatka je i Dinamički plan izrade Master plana. 

Detaljan dinamički plan izrade Master plana Izrađivač je obvezan izraditi u Početnom izvještaju. Detaljan dinamički plan izrade Master plana se predstavlja stručnjacima za praćenje provedbe izrade te Povjerenstvu. Izrađivač je obavezan dinamički plan, sukladno napucima Naručitelja i Povjerenstva korigirati. Po usvajanju detaljnog dinamičkog plana izrade Master plana od strane Povjerenstva isti se smatra obvezujućim. U opravdanom slučaju i u dogovoru s Naručiteljem, moguće je mijenjati usvojeni dinamički plan tijekom provedbe ugovora. 
Za sve izvještaje Izrađivač može u okviru izrade dinamičkog plana izrade Master plana predložiti i kraće rokove od rokova predviđenih dinamičkim planom koji je sastavni dio ovog Projektnog zadatka.
Plan predložen od strane Izrađivača mora biti sastavljen na način da omogućava realno vrijeme za kontrolu nad isporučevinama te mora biti usvojen od strane Naručitelja.  

Prilog 1: Dinamički plan izrade II. faze Master plana
Prilog 2: Prikaz tablice za nacrt strateškog okvira Master plana 
Tablica 1. Nacrt strateškog okvira

	Red.br.
	Strateški cilj
	Red.br.
	Usklađenost

	Mjera

	1.
	
	1.1.
	
	

	
	
	1.2.
	
	

	
	
	1.3.
	
	

	
	
	1.4.
	
	

	
	
	1.5.
	
	

	2.
	
	2.1.
	
	

	
	
	2.2.
	
	

	
	
	2.3.
	
	

	
	
	2.4.
	
	

	
	
	2.5.
	
	

	…
	
	…
	
	


Kako bi se razlikovale skupine mjera s obzirom na njihovu usklađenost sa strateškim ciljevima i time jesu li opravdane trenutno dostupnim podacima, Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine definirala je kodeks bojama, kako slijedi:

	1
	Mjera je usklađena sa strateškim ciljem. Potrebna je i dobro definirana, čak i ako su potrebne i neke dodatne studije. Ova mjera može rezultirati projektom ili skupinom projekata. Projekt koji proizlazi iz zelene mjere nije nužno opravdan te je opravdanost potrebno dokazati Analizom troškova i koristi i/ili Studijom izvodljivosti. 

	2
	Nedostaju podaci u svrhu utvrđivanja usklađenosti sa strateškim ciljem. Potrebne su dodatne studije, kako bi se procijenila ili potvrdila prikladnost mjere. 

	3
	Mjera je neusklađena sa strateškim ciljem ili će se realizirati tek po prethodnoj realizaciji neke od zadanih mjera. 

Prikladnost je neznatna ili se mora dokazivati, osim ako novi podaci ne pokažu da za njima postoji potreba



Prilog 3: Popis potencijalnog  obima dionika koji sudjeluju u izradi Master plana

Prilikom pripreme Master plana obavezno se od strane Izrađivača moraju uključiti i kontaktirati sljedeći dionici:

Partneri u provedi: 

· IPZP d,o.o.
· Grad Zagreb
· Zagrebačka županija

· Krapinsko-zagorska županija

Ciljane skupine

· institucije zadužene za prostorno planiranje (zavodi za prostorno planiranje)
· institucije zadužene za provedbu politike regionalnog razvoja

· visokoškolske institucije

· institucije zadužene za razvoj lučkog područja i vodnog prometa
· Brodarski Institut
· ostali špediteri, logističari, agenti i prijevoznici koji posluju u zoni obuhvata ili joj gravitiraju

· Željeznički promet 

· HŽ Infrastruktura
· Agencija za sigurnost željezničkog prometa

· HŽ Putnički prijevoz 

· HŽ Cargo
· ZET
· Cestovni promet
· Hrvatske ceste

· Hrvatske autoceste

· Autocesta Zagreb-Macelj
· Autocesta Rijeka - Zagreb
· županijske uprave za ceste
· institucije zadužene za održavanje cestovne infrastrukture i signalizacije

· policijske uprave

· savjeti za sigurnost prometa
· autoprijevoznici, taxi službe
· Zagreb parking, upravitelji garaža, koncesionari za parkiranje i dr. 

· Zračni prijevoz
· Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo

· Hrvatska kontrola zračne plovidbe

· Zračna luka dr. Franjo Tuđman
· Zračna luka Lučko  

· Upravitelji turističkih i sportskih aerodrom
· Croatia Airlines 

· Inozemni zračni prijevoznici

· Zrakoplovno-tehnički centar 

· Hrvatska udruga zračnih luka

· ostale institucije zadužene za pružanje logističkih usluga

Krajnji korisnici:

· šira javnost (građanstvo, turisti, poduzetnici)

· jedinice lokalne samouprave s područja obuhvata
· lokalno stanovništvo i JLS u zoni obuhvata i kontaktnim zonama

· poduzetnici (osobito u domeni prometnog sektora)

· Agencija za istraživanje nesreća u zračnom, pomorskom i željezničkom prometu

· Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 
· Ministarstvo unutarnjih poslova, 
· Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, 
· Ministarstvo gospodarstva, maloga i srednjega poduzetništva i obrta, 
· Ministarstvo vanjskih i europskih poslova, 
· Ministarstvo turizma, 
· Ministarstvo zaštite okoliša i energetike

· Hrvatska udruga poslodavaca

· Grupacija prijevoz putnika u javnom prometu

· Hrvatska zajednica županija 

· županijske turističke zajednice
· Turistička zajednica Grada Zagreba

· Hrvatska gospodarska komora, županijske komore

· obrtničke komore
· turističke agencije

· poduzetničke potporne institucije na području Grada Zagreba, KZŽ i ZŽ
· svi ostali korisnici prijevozna 

Dakle dionici koji su zainteresirani kako za provedbu tako i za korištenje cjelovitog programa odnosno prostora na kojem se program (i projekt) realizira.
[image: image2]
� Izvor: Priprema projekata održive urbane i regionalne mobilnosti za financiranje iz EU fondova-Upute za prijavitelje, Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, Zagreb, 2015.


� Cf. 1) http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:52009DC0490, 2) http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:52011DC0144 i 3) http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-13-1160_en.htm 


� U Zagrebačkoj županiji su osim ovih gradova još dva grada koja imaju preko 30 tisuća stanovnika.


� Ciljane skupine su osobe, skupine ili institucije na koje će Plan imati izravan učinak na razini njegove svrhe odnosno ciljeva.


� Krajnji korisnici su svi na koje će Plan dugoročno utjecati, na razini društva ili sektora dakle na razini temeljnog cilja.


� Specifičan – Mjerljiv – Ostvariv – Relevantan – Vremenski definiran (eng. Specific-Measurable-Achievable-Relevant-Timely)


� Uključujući mjere reorganizacije prometnog sustava, opremanja prometnog sustava (nabava vozila i opreme) i sl.


� Odabrati boju iz kodeksa boja navedenih u tekstu ispod tablice


� Poveznica na Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine, Zagreb, listopad 2014. 
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